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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

1. Generalitéti
Raportul de expertiza tehnica s-a intocmit pentru comuna Slatina, judeful Suceaya;
Denumirea investitiei: MODERNIZARE PARTIALA PRIN BETONARE STR

LAVANDEI, COMUNA SLATINA, JUDETUL SUCEAVA.
Scopul prezentului raport de expertiz3 este ca pe baza datelor culese din teren sa

se identifice urmatoarele: :
- starea tehnica a drumului;

- solutiile de interventie pentru aducerea drumului la starea ng
Expertiza s-a intocmit in baza urméatoarelor acte normative : -
- HG 742/2018 privind expertizarea si verificarea tehnica a proiediellr.
Legea 10/1995 privind calitatea In constructii;

Legea 50/1991 cu modificirile uiterioare;

Hotdrarea de Guvern nr.907/2018.

Ordinul 777 din 26.05.2003 - Tndrumitorul pentru atestarea

specialigtilor cu activitatea In constructii, aprobat de MLPTL.

HG 766/1997 in completare cu HG 1231/2008 privind conducerea si asigura

constructii;

Normativ pentru alcatuirea structurilor rigide si suple pentru drumunri, indicativ NP 116-

2004; -

Normativ peniru executarea imbricimintilor rutiere din beton de ciment In sistemele

cofraje fixe si glisante, indicativ NE 014-2002;

Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple ¢l semirigide, ind. PD 177 -2001;

NE 021-2003, Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate

de cerinfele utilizatorilor.

2. Precizérl privind obiectul _investitiei

2.1. Amplasament
Amplasamentul drumului este Tn comuna Slatina, sat Slatina, judetul Suceava.
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Driimul este prevazut a fi modemizat doar pe o lungime de 460 m.
Conform prevederilor Normelor tehnice proiectare, construire, modernizare drumuri
- ORDIN 1296/2017, drumu! supuse expertizei este de clasX tehnica V.
Conform Ordinului M.L.P.A.T. nr 31 din 30 octombrie 1995, in functie de punctajul
calculat a rezultat c& aceastd lucrare se incadreaza in categoria de important “C”.
Acest drum, conform ORDIN 1296/2017, este drum public, deschis circulatiei publice
$i de interes local.

2.2. Elemente geometrice

_ 2.2.1 Traseul in plan
Lungimea drumului care se doreste a se betona este de cca. 460,0 m.

Lungimea reald se va stabili dups trasarea elementelor geometrice §i
racordarea alinlamentelor cu arce de curba.
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Lungimea real poate s& nu coincida cu cea de inventar, deoarece acea
wrmad a fost misuratid cu diverse instrumente i care nu au putut s3 find sea
racordérile cu arce de curbd.

Traseul in plan este specific zonei de deal.
Platforma drumului este cuprinss Tntre 4,0~4,2 m. :
Latimea pértii carosabile nu este bine definitd pentru drumul luat in studiu, vara vegetatia |,
de pe acostamente, acoperi o parte din aceasta.
Laimea Tntre gardurile limitd ale proprietétilor variazi intre 5,0 $i6,0 m.
Acostamentele sunt din pietris, unele sunt acoperite cu jarba.

2.2.2 Profilul longitudinal.

Declivitatile sunt variabile de-a lungul acestui drum.

2.3. Scurgerea apelor de suprafati.

Dispozitivele de colectare i evacuare a apelor pluviale — santurile din p&mant sunt
colmatate.

Podetele de acces la proprietati se prezinta in stare buna.

2.4. Traficut

Traficul este redus, generat de riverani si este compus din autoturisme, tractoare,
tractoare cu remorci, ocazional autocamioane cu remorci.

3. Investigatli asupra drumului

Inyestigatiile au constat in parcurgerea traseului drumului, analiza modului cum se
face colectarea $i evacuarea apelor meteorice, observarea stirii drumului, a podetelor si
informatii obtinute de la localnici si conducerea Primiriel Slatina.

4.1. Structura rutiera

Pe acest drum se constatd existenta unei pietruiri din balast in amestec cu pietrig ia
suprafata, In grosime medie de 25 cm.

Infestarea este cauzatd de circulatia autovehiculelor si vehiculelotr, care aduc
pamant de pe drumurile iaterale.

Grosimea pietruirii nu este uniforma pe toati latimea parii carosabile, varind gi in
profilul longitudinal al drumului. Foto 1, 2.

Datoritd stérii necorespunzitoare a santurilor si acostamentelor, evacuarea apelor
meteorice nu se face la timp de pe zona platformei drumului, astfel ¢a se formeaza gropi
ce se umplu cu apd care stagneazi si care contribuie la degradarea pietruirii existente.
Foto 1, 2.

4.2. Dispozitive de colectare si evacuare a apelor

Dispozitivele de colectare si evacuare a apelor pluviale — santurile din pAmant sunt

colmatate, dar pe anumite tronsoane sunt tnierbats. Foto 1, 2.
4.3. Siguranta circulatiei

Tablele indicatoare lipsesc.

Intersectiile cu drumurile faterale nu sunt amenajate.

Nu s-au identificat reiele de api-canal, gaz, telefonie.

5. Concluzii i recomandari
5.1 Concluzii

- Luand in considerare, starea de degradare a pietruirii existente, a dispozitivelor de
colectare gi evacuare a apelor, se apreciaza ci starea tehnicd a drumului este proasts 8i
nu asigura nivelul de serviciu pentru utilizatori, conform Normativului privind cerintele
tehnice de calitate a drumului legate de cerintele utilizatorilor, indicativ NE 021-2003.
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. Cheltuielile pentru intrefinerea periodicd sunt oneroase, decarece Dpietruire
contaminata permanent cu pamantul adus de pe drumurile laterale, din zona acces
terenurile agricole. N

. Capacitatea portantd a pietruirii existente este foarte mic#i, neputand suporta sarcinile, /7

transmise de autovehicule, ceea ce duce la degradarea continud, cu precidere in
perioada toamnd - primavara.

. Se impune modernizarea ptin betonare a acestui drum, pentru asigurarea viabilitatii lor si
crearea conditiilor de circulatie pentru utilizatori.

. Totodaté se vor imbunatati si conditiile referitoare la protectia mediului.

5.2. Recomandéri

. Pentru asigurarea viabilitatii drumului, este necesard modernizarea acestuia.
. Avand Tn vedere constrangerile datorate limitelor proprietitilor, ampriza drumului variazi
intre 5.0 $i 6,0 m, se recomanda adoptarea urmatoarelor elemente geometrice, adaptate la
posibilitafile reale ale spatiului disponibil, fAr3 a necesita expropieri:
Conform STAS 10144/1-90 fig.21 si Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea

drumurilor Th localitatile rurale fig. 1 si 2, din ordinul 49/1998 a MT.

- platforma-4,0m;

- pantd unica de 2%

- pe unele tronsoane pe porfiunea acosiamentelor pot fi amplasate lucririle de
scurgerea $i colectare a apelor.

- Pentru evitarea exproprierilor, se permite ca saniurile sa fie amplasate in cadrul
latimii acostamentelor conform Ordin 1296/2017.

- Viteza de proiectare 25-40 km/ora;

Se vor respecta prevederile din :
- STAS 863-1985 Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.
- STAS 2900-1988 Lucrari de drumuri. Latimea drumului.
- Noma tehnica din 27/01/1998 privind proiectarea si construirea si moderizarea

drumurilor, in conformitate cu OG 19/1997 si OG 43/1997 privind regimul juridic al
drumuiui,

In anumite situatii punctuale, cauzate de accesul Ia proprietétile cu constructii
existente, proiectantul impreuna cu constructorul §i cu beneficlarul vor stabili
solutia posibila pentru a asigura accesul cét si circulafia in conditii de siguranta.

in Ordinul 1296/2017 al Ministrului Transporturilor (MO 746/18.09.2017), cap.V -
Dispozitii finale al.5.2 se specificd c& In In cazul modemizirii, consolidirii sau
reabilitarli unor sectoare de drumuri existente care sunt in rambleuri inalte sau
debleuri adéncl, au lucriri grele de sprifinire $i consolidare, sunt in traversarea
localitaflifor cu numeroase accese si prezintd elemente geometrice care nu se
incadreazd In cele prevézute de norme, lar amenajarea In condiiile normelor ar
necesita lucdri de volume mari gi costisitoare, expropieri si sau demolari sau ar
elimina posibilititile de acces la riverani, cu acordul administratorului drumului, se
pot adopta elemente de proiectare exceptionale reglementate, férdi a afecta
siguranta circulatiei prevazandu-se mésuri corespunzatoare.

In acest sens Proiectantul dupa stabilirea elementelor geometrice, va stabili cu
Administratorul drumului, care sunt sectoarele ce necesiti adoptarea de elemente
exceptionale.
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. Pentru declivitétile mai mici de 1%, dac nu existi posibilitatea descarcirii la un emisa
diverse motive se vor executa doar santuri sau rigole din pamant.

. Calculele hidrologice pentru verificarea secfiuniior santurilor si podetelor se vor face
conform STAS 10796/1/1997 si STAS 10796/2/1979.

- Podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu ,Normativ privind adaptarea la
teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ P 19-2003" si cu ,Normativ privind
proiectarea hidraulicd a podurilor si podetelor indicativ PD 95-2002".

. Structurile rutiere ce se recomands a se lua in considerare la evaiuarea economica sunt:
A.

21 cm BcR4.,0 strat de rulare

folie de polietilena de inalta densitate sau hartie Kraft

3 cm nisip strat de poza

15 ¢m balast strat de fundatie

25 cm Impietruire existents (se scarific 10 cm) strat de forma
B.

4 ¢m - BAPC16 strat de rulare

6 cm - BADPC22,4 strat de legdtura

15 cm balast amestec optimal (0-63 mm) strat de fundatie

25 cm mpietruire existentd (se scarificd 10 cm) strat de forma

Grosimile structurii rutiéra sunt recomandate ca minime, ele se vor stabill de
prolectant prin calculul de dimensionare.

7. Avand in vedere neuniformitatea pietruiri pe toatd falimea parii carosabile atdt ca
latime cat si ca grosime, se va urméri la executia kicréilor ca s# se asigure o grosime
minima de balast de minim 40 cm pe toata Htimea pértii carosabile.

in situatile in care dupa scarificarea pietruirii existente se constatd ¢d aceasta
indeplineste conditiile pentru a fi luata in considerara ca strat de forma se va putea asterne
stratul de fundatie din balast.

Se va da o mare atentie ca stratul si fie uniform pe toati latimea parii carosabile
conform profilului tip, stiind c& In prezent pietruirea nu este uniforma pe I&time.

Structura rutiera se va verifica conform normativului NP81/2002 pentru structura rutiers
rigida si la actiunea fenomenului de inghet-dezghet conform STAS 1709;

In situatia in care verificarea structurii rutiere Ia inghef-dezghet, indicd necesitatea
maririi grosimii structurii se vor lua masurile indicate in STAS 1709/2-90.

Conform Ordinului 1296/2017, cap Il punctul 2.10, se vor lua misuri pentru
diminuarea efectului produs de inghef-dezghet, pe sectoarele unde sunt semnalate
astfel de degradéri

Nu s-au identificat degradiri datorate fenomenului de inghet-dezghef.

8. Fundatia se va executa cu respectarea STAS 6400, iar terasamentele cu respectarea
STAS 2914,

8. Refelele hidroedilitare, electrice sau de telecomunicatii care pot fi amplasate In
carosabil $i nu au fost identificate, acostamente sau Tn ampriza drumului $i care pot fi
afectate de executia structurii rutiere, a casetei drumulul, podetelor, sau alte lucrari
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proiectate, vor fi identificate pe baza avizelor date de administratorii acestor re
vor fi reamplasate in plan vertical, protejate sau relocate, cu respectarea con
administratorilor acestora. "
10. Solutiile recomandate se incadreaza si respecta cerintele legislatiei In vigoare, precum

$i implicatiile lucrarilor proiectate asupra mediului Tnconjurator,
11. Semnalizarea rutiera se va face conform SR 1848-1/2011 si 1848-7/2015.

le

Acest raport de expertizd se reford la starea drumului in luna martie 2023.

*

Valabilitatea lui este de doi ani, dacd nu intervin urmétoarole

1. Modificarea legisiatiei g1 normativelor in baza cirora s-a efectuat expertiza;

2. Modificarea standardelor §i normativelor la care se fac referiri in prezenta
expertiza, privind solufiile recomandate;

3. Aparitia unor fenomene hidrometeorologice care si agraveze starea druamului;

4. Modificarea traficului ca urmare a aparitiel unor intreprinderi, exploatatll, care
sd genereze trafic greu.

Anexe;
Foto 1....2

Elaborat
Expert tehnic atestat
dr.ing. loan Gradinariu




